Andrzej Olejko (Polska)

LOTNICTWO POLSKIE W OPERACJACH
PRZECIWKO UKRAINSKIEJ POWSTANCZEJ ARMII
1946-1947 W SWIETLE STATYSTYK I RELACJI

Po zakonczeniu II wojny §wiatowej wiosna 1946 r. decyzja Panstwowego Komitetu
Bezpieczenstwa w celu lepszego skoordynowania wysitkéw jednostek Ludowego Woj-
ska Polskiego dziatajacych na terenie wojewddztwa rzeszowskiego utworzono Grupg
Operacyjna (GO) ,, Rzeszow ", ktorej w marcu 1946 r. Dowddztwo Lotnictwa polecito
przydzieli¢ wydzielona Eskadre Lotnicza ze sktadu 2 Samodzielnego Mieszanego Putku
Lotniczego (SMPL) dowodzonego przez ptk. Tarasowa stacjonujacego na warszawskim
Mokotowie. Putk min. wyposazony byt w dwuplatowe samoloty typu Po - 2 a do GO
., Rzeszow” przydzielono poczatkowo szes¢ takich maszyn, nieco pdzniej dodano jeszcze
trzy. W ten sposob powstat specjalny pododdziat lotniczy skierowany do walk gtownie
z oddziatami Ukrainskiej Powstanczej Armii (UPA) na terenie Pogorza i Bieszczadow.
Dowodca 2 SMPL na dowodce w/w Eskadry wyznaczyt por. pil. Jozefa Dembowskiego,
ktory przed 1939 r. zdobywal pierwsze lotnicze do§wiadczenie zdobywat szkolac si¢ na
terenie Wojskowego Obozu Szybowcowego w Ustianowej. W sktadzie pilotow ww Eska-
dry znalezli sig: por. Tadeusz Pytel, ppor. Zygmunt Danytow, ppor. Henryk Kulesza, chor.
Smuk, chor. Bronistaw Kluczyk, chor. A. Wrobel, chor. A. Korzeniowski, a w gronie per-
sonelu technicznego znalezli si¢ sierzanci: Olearczyk, Pawtowicz, Szablinski (Szab-
licki?), Smajkiewicz, Krolikiewicz i plut. Bogdanow. Wytyczne do dziatan bojowych
dowodca Eskadry otrzymat od dowodcy GO ,, Rzeszow . Lotniskiem Eskadry miato by¢
pole wzlotéw w Sanoku przy sztabie 8 Dywizji Piechoty (DP) za$ trzy samoloty miaty
bazowaé w Przemyslu przy sztabie 9 DP. Oto jak przelot do Sanoka wspominat w relacji
spisanej przez Juliana Wozniaka por.pil. Jozef Dembowski:

., Warunki atmosferyczne nie byly jednak w tym okresie sprzyjajace i w zasadzie wy-
kluczaly mozliwos¢ lotu. Mimo wszystko postanowitem lecie¢ nie czekajqc na poprawe
pogody. Nasz putk bazowat wowczas na lotnisku na Mokotowie. Pole wzlotow toneto w
wodzie, byto wielkim grzezawiskiem. W jednym z naroznikow lotniska znalazlem stu-
metrowy fragment w miare twardego gruntu. Nie bez trudu mechanicy przetoczyli ,, po-
ciaka” na ten odcinek stwarzajqcy jakq takq szanse startu. Uruchomitem silnik.
Poczekatem az osiqgnie temperature ... No i ... udato sie. Wyrwatem do przodu jak wy-
strzelony z procy i po kilkudziesieciu metrach oderwatem sie od ziemi ... Przyleciatem
nad Sanok. Wiedziatem, Ze mam lqdowac¢ w zakolu Sanu, tuz przy moscie od strony
potudniowo-wschodniej ... Gdy z gory to miejsce zobaczytem wlosy zjezyly mi si¢ na
glowie. Krotkie to to. wqziutkie, leje po bombach! Krqzytem chyba z pot godziny, przy-
mierzatem si¢ z roznych stron zanim zdecydowatem sie lqdowacé znad Sanu. Musiatem
bardzo uwazac by kolami nie zawadzi¢ o brzeg rzeki. Jeszcze w Warszawie uprzedzano
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mnie, ze jest to w rejonie Sanoka jedyne miejsce na ktorym moge sie przyziemic. Kor-
zystali z niego piloci radzieccy w czasie dziatan wojennych (byt to teren btoni nad
Sanem, pomigdzy zamkiem a mostem olchowieckim na Sanie — czyli teren obecnego
MOSIR — przyp. A.O.). Skoro wiec oni mogli to zrobi¢ dlaczego polski pilot miatby by¢
gorszy?! Wylqdowatem szczesliwie. Obszedtem te tqczke wzdhuz i wszerz. Wymierzylem.
Przy ladowaniu miatem zaledwie 115 metrow. Mato, cholernie mato ! Pilot zameldo-
wat swoj przylot w sztabie 8§ DP skaqd otrzymal pomoc przy wyrownaniu i poszerzeniu
ladowiska po czym wystal meldunek do stolicy oczekujqc na przylot reszty Eskadry)'.”

Po kilku dniach do Sanoka przyleciato pi¢¢ samolotow Po - 2 i tym samym Eska-
dra zostata przebazowana na state. Piloci zamieszkali w kwaterach prywatnych w po-
blizu ladowiska, za$§ mechanicy bedacy jednoczesnie strzelcami poktadowymi — gdyz w
Eskadrze brakowato obserwatorow — zamieszkali w namiotach na ladowisku (na obec-
nym lotnisku sanitarnym na Biatej Gorze rozbito takze kilka namiotow — przyp. A.O.).
Samoloty typu Po — 2 uzbrojone byty w km -y ,, Diegtiarowa” obstugiwane przez
strzelca z drugiej kabiny, pod dolnymi ptatami posiadaty zamontowane wyrzutniki dla
lekkich bomb lecz gldéwnym uzbrojeniem zaldg byly granaty wyrzucane przez obser-
watora z drugiej kabiny. Od momentu przebazowania zatogi Eskadry rozpoczgly sig
loty rozpoznawcze nad nowym dla personelu latajacego terenem. Samoloty startowaty
w kierunku na most olchowski na Sanie, z tego tez kierunku podchodzity do ladowania.
Swiadkowie tych lotow wspominaja, ze przy ladowaniu samoloty dostownie ,, oraty”
ptozami grunt. Lotnicy z Eskadry zainstalowanej w Sanoku szybko rozpoczeli pierwsze
loty bojowe. Oto dane zebrane przez historyka lotnictwa ptk. Czestawa Krzeminskiego:

e zaloga samolotu Po — 2 wsparta ogniem z powietrza pluton zotierzy z 8 DP,
ktory pomigdzy Grabownica Starzenska a Pakoszéwka wpadt w zasadzke polskiego
oddziatu Narodowych Sit Zbrojnych (NSZ) mijr. ,, Zubryda .

e pomigdzy 12 a 15 IV 1946 1. zatogi Eskadry wsparly oddziaty 8 DP, ktore prze-
prowadzaty operacje przeciwko oddziatom UPA ,, Chromenki” .

e w dniach 18 — 21 IV 1946 r. jedna prowadzita rozpoznanie na rzecz 9 DP. W rej-
onie lasow pomigdzy Jarostawiem a Lubaczowem, podczas poscigu za oddzialami
UPA ,,Jara” i ,, Zacharki”

e w dniach 20 — 24 IV 1946 r. zatogi ,,sanockiej ” Eskadry wspieraty akcje prze-
ciwko oddzialom UPA ,, Smereka” i ,, Bira”.

e w dniach 25 — 28 IV 1946 r. dwa samoloty typu Po — 2 wspieraty oddziaty 8 DP
patrolujac teren nad lasami gdzie ukrywaty si¢ sotnie z kurenia ,, Rena”.

e 7V 1946 r. meldunek zatogi samolotu Po — 2 dopomdgt w likwidacji oddziatu
UPA w rejonie Bereznicy Wyznej, za§ w innym locie kolejna zaloga zlokalizowata
oddziat ,, Wolynianka” pomagajac tym samym w jego likwidacji w okresie 25 —29 IV
1946 r. w rejonie Wola Rézanicka — Moszczanica.

e 18V 1946 1. dwie zatogi zaatakowaly ogniem poktadowych km — 6w na szosie Sanok
— Zagbrz oddzial NSZ mir. ,, Zubryda”, zmuszajac go do odwrotu i ukrycia sig¢ w lesie

© 29 V 1946 r. trzy zatogi ,,sanockiej ” Eskadry wspieraty z powietrza oddziaty 8
DP w okolicy Mrzygtodu, Sanoka i Jurowiec.

e w rejonie Huzeli zaloga Po - 2 celnym zrzutem tadunkéw wybuchowych zniszc-
zyta bunkier UPA bezskutecznie atakowany przez zothierzy 33 putku piechoty (pp).
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e 28 VI 1946 1. zalogi dwoch maszyn Po - 2 dzigki obserwacji z powietrza, w rej-
onie wsi Roszuszki wykryly §cigana grupe z sotni ,, Burtaki” i przeprowadzity atak z
powietrza’.

Jeden ze swych lotow nad tzw. ,,slepq kiszkq” wspominat por. pil. Jozef Dem-
bowski:

., Najbardziej na potudniowy wschod wysuniety rejon Bieszczadow, w okolicy Ustr-
zyk Gornych i wzgorza Halicz nazywano popularnie ,, wyrostkiem robaczkowym” (badz
wSlepa kiszkq” — przyp. A.O.). Wyrostek wymagat zdecydowanej operacji. Przypuszc-
zano, ze w tym niedostepnym, dzikim terenie znajduje sie osrodek dyspozycyjny UPA ...
Jako nawigatora zabratem ze sobq ppor. Aleksandra Danielaka, nawigatora przydzie-
lonego do naszej Eskadry. Danielak byt bardzo cennym oficerem dla Eskadry. W czasie
wojny latal na ,,pociakach” w 2 PNB ,,Krakow” (2 Putk Nocnych Bombowcow —
przyp. A.O.), mial wiec olbrzymie doswiadczenie i Swietnie znat prace nawigatora na
samolotach Po - 2. Postanawiamy startowac skoro swit. Jak zwykle mamy ktopoty z ko-
munikatem meteorologicznym. Eskadra nie posiada wlasnej stacji meteorologicznej,
najblizsza znajdowata sie w Krakowie. Przewaznie wiec komunikaty nadchodzity z
opoznieniem i byly nieaktualne. Zresztq w Bieszczadach panowata z zasady lokalna po-
goda, najczesciej wiec nie zwazalismy na komunikaty, wierzqc wlasnemu doswiadcze-
niu. Startujemy z petnym obciqzeniem. Jak zwykle polko ledwo wystarcza. Przelatujemy
San. Wysokosci nabieram nad miastem. Sanok przypomina frontowe miasta. Jeszcze do
niedawna na jego ulicach grasowaty bandy (pisownia zgodna z brzmieniem relacji —
przyp. A.O.). Od czasu, gdy zakwaterowato tu dowodztwo 8 DP, panuje spokdj. Po uli-
cach chodzq patrole wojskowe, w nocy obowiqzuje godzina milicyjna. Jest czynna re-
stauracja, ktorq odwiedzamy od czasu do czasu, a i okoliczni chlopi tez sie tu zjezdzajq
na targi. Wysokosciomierz wskazuje na 500 m. Biore kurs na Baligrod. Pogoda jest
cudna, widoki rozposcierajqce si¢ pod samolotem nie do opisania. Przelatujemy nad
szczytem gorskim porosnietym wiekowymi Swierkami. Teren gwattownie ucieka w dot —
100 — 200 — 300 m. W dolinie wije sie gorski strumien. Oddaje drqzek sterowy i nur-
kuje w dot. Tarcza stoneczna ginie za pasmem gorskim. Zbocze jest pokryte cieniem.
Gdzieniegdzie nad drzewami unoszq sie poranne opary. Wyréwnuje samolot. Kosiakiem
sune w strone stromego skalistego zbocza. Danielak zdumiony patrzy na mnie pytajqco:
Chcesz sie wmeldowac w gore? Naturalnie, ze nie chce. Ale znam dobrze teren. Dolina
zatamuje sie pod kqtem w lewo. W ostatniej chwili klade ,,pociaka” w gleboki zakret.
Sita odsrodkowa wgniata mnie w fotel. Znow mkne nad potokiem. Jeszcze kilka zmian
kursu i nadlatuje nad zielonq, o tagodnych zboczach potonine. Na jej stoku wida¢ pasqce
sie stado bydta. Wyglada to niewinnie, ale ja znam dobrze metody banderowcow (pi-
sownia zgodna z oryginatem relacji — przyp. A.O.). Przelatuje nad krowami i wykonuje
krqg. Domniemani pasterze rozbiegaj sie, wyciqgajq ukrytq bron i walq do naszego po-
ciaka. Jasne wiec, z kim mamy do czynienia. Danielak szybko granaty i kaem, a ja wy-
konuje nalot od stonca, aby byto im trudniej celowac. Nadlatujemy. Padajq granaty.
Karabin ujada: ta, ta, ta. Dosy¢? - pytam sie. Jeszcze raz wota nawigator. Skret i na-
stepne zejscie. Widze mknqcych do lasu upowcow (pisownia zgodna z oryginatem relacji
— przyp. A.O.). Sciga ich zajadly ogien naszego ,, szkasa”’. Bandziory (pisownia zgodna
z oryginatem relacji — przyp. A.O.) nie pozostajq dtuzni. Spod lasu odpowiadajq og-
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niem. Pociski bijq po kadtubie i silniku. Obrywa rurka pitot, w efekcie nie dziala
predkosciomierz. Glupstwo. dam rade. Nawigator tymczasem ustala dokladnie miejsce
rozlokowania bandy (pisownia zgodna z oryginalem relacji — przyp. A.O.). Domyslam
sie, ze pasterze nalezq do sotni ,, Bira”, ktora wlasnie tutaj dziata. Jeszcze pot godziny
krecimy sie nad okolicznymi wioskami, potoninami i lasami poszukujqc banderowcow
(pisownia zgodna z oryginatem relacji — przyp. A.O.). Potem lecimy na Baligrod. Tu Da-
nielak zrzuca meldunek na stanowisko oddziatu KBW ... Naturalnie nie tylko Danielak
dopisywat loty bojowe. Codziennie latali wszyscy piloci i strzelcy Eskadry. Codziennie
rozpoznawano ruchy band (pisownia zgodna z oryginatem relacji — przyp. A.O.), ostr-
zeliwano je z powietrza, wspierano wlasnq piechote ™.

Zatogi Eskadry stacjonujacej na Bloniach w Sanoku czgsto wykonywaty takze loty
tacznikowe utrzymujac przeptyw informacji pomigdzy Naczelnym Dowddztwem Woj-
ska Polskiego i dowddztwem V Okregu Wojskowego przewozac meldunki, kurierow
itp. W jednym z takich lotéw zaloga samolotu Po — 2 w sktadzie chor. pil. Z. Danylow
i kpt. Butkiewicz ze sztabu 8 DP. w rejonie Krolika Polskiego wykryta grupe UPA,
ktora zaatakowata z powietrza. Dziatania ww Eskadry trwaty do 9 X 1946 r. gdy ulegta
ona rozwiazaniu. Samoloty Po — 2 wraz z zalogami oraz personel naziemny powrdcity
do macierzystego 2 SMPL w Warszawie, natomiast do dyspozycji dowddztwa 8 1 9
DP pozostawiono po dwa samoloty Po — 2 (samoloty przydzielone do 8 DP jesienia
1946 r. prawdopodobnie bazowaty nadal na lotnisku w Sanoku).

W koncu maja 1946 r. bataliony 34 i 36 pp probowaty wyprze¢ oddzialty UPA z ru-
biezy Liszna - Wujskie u podnuza Gér Stonnych. W walkach w okolicy Stonnych uzyto
klucza trzech ,, sanockich” maszyn typu Po — 2 dowodzonego przez dowodcg Eskadry
por. pil. Jozefa Dembowskiego. Oto jak wspominat on to wydarzenie z 29 V 1946r.:

~Wystartowalismy w trzy samoloty o godz. 4: 00. Po zbidrce nad uspionym Sano-
kiem uformowalismy szyk ,,schody w prawo”. Ja prowadze klucz lecqc z Olearczy-
kiem a Pytel i Smuk z Krolikiewiczem i Szablickim. Czas naszego ataku na umocnienia
bandy ,,Krytacza” (nazwa podana w zgodzie z brzmieniem w relacji — przyp. A.O.)
zostal precyzyjnie ustalony, by skoordynowac nasze dziatania z batalionami piechoty.
Lecqc tuz nad umocnieniami wroga obrzucilismy je wiqzkami granatow. W nastepnych
nalotach ostrzelalismy banderowcow z poktadowych karabinow maszynowych. Zaob-
serwowatem duzq skutecznos¢ naszego ognia. Bandyci (nazwa podana w zgodzie z
brzmieniem w relacji — przyp. A.O.) nie wytrzymywali tej ogniowej nawatnicy. W tym
wypadku mielismy bowiem zdecydowanq przewage. Banda (nazwa podana w zgodzie
z brzmieniem w relacji — przyp. A.O.) bowiem oparta si¢ na trudno dostepnych ale nie-
zalesionych szczytach. Trudno ich bylo z tych umocnien wykurzy¢ zdobywajac szczyt
od dotu. Natomiast my atakowalismy od gory, mielismy ich jak na ,,patelni”. Totez
zdajqc sobie sprawe z beznadziejnej sytuacji rzucili sie do panicznej ucieczki. Na ten
moment czekali tylko nasi piechurzy. Ruszyli do ataku. Nam niestety konczyta sie amu-
nicja. Szkoda jednak byto wracaé na lotnisko i opuszczaé rejon walki bo przeciez z
gory moglismy tatwo obserwowac uciekajqcych gorskimi sciezkami banderowcow
(nazwa podana w zgodzie z brzmieniem w relacji — przyp. A.O.) i nadal atakowaé. 1
wowczas to porucznik Pytel pomachal skrzydtami samolotu. W pierwszej chwili nie wi-
edziatem o co mu chodzi ale zaraz zrozumiatem jego intencje. Gwattownie znizyt lot,
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wykonat ostry zakret i wyladowat na stoku sqsiedniej gory, na ktorym znajdowata sie
spora grupka naszych zotnierzy. I cate szczescie, bowiem bez ich pomocy samolot ni-
echybnie musiatby sie stoczy¢ w przepasc. Tak pochyty byt ten stok. Poszlismy w slady
Pytla. Do ladowania przymierzyt sie Smuk, a potem ja. Podbiegli Zotnierze, podtrzy-
mywali samoloty za skrzydta i ogony a my tadowalismy dostarczone przez amunicyyj-
nych tasmy z pociskami i granaty. Gdy tylko uzupetnilismy amunicje, Zotnierze obrocili
samoloty silnikiem w dol zbocza i po kilkudziesieciometrowym zaledwie rozbiegu ,,z
gorki na pazurki”’ znow byliSmy w powietrzu aby za chwile ponownie wiqczy¢ sie do
walki. Po wystrzelaniu amunicji wrocilismy do Sanoka®.”

Dzien 29 V 1946 r. — byt dla zatogi por. pil. Jozefa Dembowskiego obfitujacy w wy-
darzenia. Po wspomnianej powyzej akcji przeciw sotniom UPA w rejonie Mrzyglodu,
Sanoka i Jurowiec, zaraz po wyladowaniu w Sanoku na lotnikow czekat nowy rozkaz.
Por. pil. Jozef Dembowski i mechanik st. sierz. Stanistaw Olearczyk mieli natychmiast
polecie¢ w rejon Cisnej i zrzuci¢ meldunek od dowddey 8 DP oraz nawiaza¢ kontakt z
wlasnymi oddziatami pomigdzy Cisng a Ustrzykami Gornymi gdyz sytuacja jednego z
batalionéw piechoty nie byta znana dowodztwu. W rejonie Cisnej lotnicy zrzucili mel-
dunek w oznaczonym miejscu lecz gdy samolot wleciat w gorskie doliny pomigdzy Cisna
a Ustrzykami Gornymi zaczely sig klopoty. Samolot zostat zestrzelony ogniem broni
maszynowej oddzialu UPA — ogien uszkodzit silnik i maszyna z przestrzelinami na
skrzydtach przymusowo ladowata na niewielkiej podmoktej taczce w okolicy Smereka
famiac przy ladowaniu $miglo. Oto relacja pilota z owego lotu spisana przez Juliana
Wozniaka:

,, Wraz z mechanikiem, starszym sierzantem Stanistawem Olearczykiem, ktory leciat
Jjako strzelec poktadowy przy swym ,, diegtiariewie”, patrolowalismy odcinek Cisna -
Ustrzyki Gorne. Zagladalismy do glebokich jarow, penetrowalismy waqwozy, czy aby
tam nie dostrzezemy banderowcow (nazwa podana w zgodzie z brzmieniem w relacji —
przyp. A.O.). Przelatywalismy nisko nad szczytami gor ... [ w pewnym momencie, zu-
pelnie nieoczekiwanie, poczutem gwattowny wstrzqs, a za moment niesamowitq palbe,
charakterystyczne uderzenia pociskow o metalowe czesci ,,pociaka”. Uszkodzony silnik
przestat pracowac. Zdawatem sobie sprawe, ze zaatakowala nas banda silnq nawatnicq
ognia i ze natychmiast musze sie oddalic¢ od tego miejsca. Ale jak!? Na uszkodzonym,
niepracujqcym silniku? Odepchnglem od siebie drqzek sterowy i skrecitem w prawo,
zeby lotem slizgowym poszybowac w dot stromego zbocza. Na szczescie stery dziataly
prawidtowo. Udato mi sie wydostac z pola ostrzatu, ale jednoczesnie uzmystowitem
sobie, ze natychmiast musze ladowa¢. Tylko gdzie?! W gorach nie jest to dylemat tatwy
do rozwiqzania. Na matej wysokosci minglem jakis skalny wylom ... Pozostawato mi
Jjeszcze kilka, moze kilkanascie sekund lotu. Czyzbym wilasnie tutaj miat zakonczy¢ swojq
wojaczke na zawsze ... Przed lasem, w kierunku ktorego szybowalismy, nieco w skos po
lewej stronie, na dnie waskiego parowu, dostrzeglem zielonq przestrzen... £qka! Zeby
tylko dociqgnadé! Ster i tym razem zadziatal skutecznie. Zeby jeszcze tylko dolecieé, do-
leciec ... Jeszcze, jeszcze ... Zbawcza tqczka rosnie w oczach ... I w tym momencie - prze-
razenie! To mokradio! Teraz juz nic nie moge zrobi¢ Mam petng swiadomos¢ tego, zZe
kola samolotu grzeznq w blotnistej, ciezkiej mazi. Ogromna sita inercji powoduje ka-
potaz samolotu. Czuje przerazajqcy bol ramion ... Gdy odzyskatem przytomnosé zdatem
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sobie sprawe, ze nadal znajduje sie w kabinie lezqcego na plecach samolotu i ze wisze
na pasach glowq w dot. Do mojej Swiadomosci dotarto rowniez i to, Ze jest przy mnie
Olearczyk ... Sierzant uwolnit mnie z pasow i wyciqgnagl z kabiny. Postawit na nogach
... Patrze na mechanika i jego wyglad wzbudza we mnie atak smiechu. - Chiopie, wy-
glqdasz jak nieboskie stworzenie! - rechocze ze Smiechu. Okazato sie bowiem, ze Ole-
arczyk nie byl przypasany do siedzenia i w czasie kapotazu wyrzucony zostat z kabiny
Jak z katapulty, w efekcie czego wyladowal glowq w bagnie. Ten niekontrolowany wy-
buch smiechu przywrocit mi nagle Swiadomos¢ niebezpieczenstwa. Banderowcy, ktorzy
nas zestrzelili, powinni sie tutaj lada chwila zjawi¢ - kalkulowatem bez emocji. Nie mog-
lismy przeciez zbyt daleko sie oddali¢ od ich kryjowki na szczycie gory. Szybko, jak tylko
to byto mozliwe, wymontowalismy ,, Diegtiariewa”, zabralismy ze sobq tasmy z poci-
skami i zajelismy pozycje obronng w zatomie jakiejs skatki u podnoza zbocza. To sta-
nowisko wydawalto sie nam najbardziej w tej chwili odpowiednie. Postanowilismy sie
broni¢ do ostatniego naboju. Zdawalismy sobie sprawe co nas czeka, gdy dostaniemy
sie w rece ,,rycerzy tryzuba”. Lepiej zginq¢ godnie, na posterunkul®.”

W miedzyczasie cale zdarzenie obserwowane bylo przez pododdziat z 34 putku
piechoty, ktory znajdowat si¢ w okolicy. Pplk. Jan Gerhard, dowodzacy wspomnianym
batalionem zapisat:

,,Jak sie ten szczyt nazywa, panie kapitanie? — zapytata go mitym sopranem Irena
Grodzicka, idgca obok w spodniach, z aparatem fotograficznym, przewieszonym przez
ramie. Jerzy spojrzat na mape. Wysokie Berdo, prosze Pani. Nie zareagowal na jej
stowa zachwytu. Od dluzszej chwili obserwowat zawieszony na niebie maty samolot
rozpoznawczy. Aparat brzeczat jak wazka i pracowicie zataczal kota nad lasami.
Dowdodztwo Okregu i Dowodztwo Grupy Operacyjnej ,, Rzeszow”, majqce od kilku mie-
siecy koordynowac walke przeciw bandom (pisownia zgodna z oryginatem relacji —
przyp. A. O.), z uporem prowadzity tego rodzaju rozpoznanie, jakkolwiek nigdy nie uzy-
skiwaty tq drogq zadnych rezultatow. Teoria uczyta, zZe tak trzeba postepowac, wiec
realizowano jq w praktyce. Lotnik flegmatycznie odwalat swojq dzisiejszq porcje. — Ta-
kiemu to dobrze - westchnal por. Rafatowski — Dzis wieczorem podjdzie sobie z dziewc-
zynkq do kina w Krakowie! — I bedzie jq jeszcze bajerowalt, ze wykonat zadanie bojowe
— Smiat sie mjr Pawlikiewicz. Silnik samolotu zatomotal nagle nierowno. Aparat
gwaltownie zmienit kierunek. — Z nudow mu sie zachciato ewolucji — powiedziat Ra-
fatowski. Samolot jednak zblizat sie coraz bardziej do kolumny putku, systematycznie
zmniejszajqc wysokosé. Silnik umilkt. — Cos mu sie jednak stato — stwierdzit ofcer ewi-
dencji, por. Rapski. — Usiadt! Usiadl za lasem — wolali Zotnierze. Wszyscy zobaczyli go
dopiero na podmokiej tace w poblizu Smereku. Miaf strzaskane smiglo i kilka przestr-
zelen w skrzydtach. Pilotowi i obserwatorowi na szczescie nic sie nie stato ™.

Por. pil. Jozef Dembowski tak opisuje ciag dalszy wydarzen:

,,Od strony lasu zaterkotata pepesza. Raz, drugi ... Dato sie styszec jakies dalekie
glosy, pokrzykiwania. Niechybnie banderowcy! (nazwa podana w zgodzie z brzmieniem
w relacji — przyp. A.O.). Olearczyk skierowatl w tamtq strone lufe karabinu maszyno-
wego. Mocno Scisngtem ,, tetetke” w dioni ... Kiedyz wreszcie to wszystko sie zacznie? -
niecierpliwitem sie. Najgorsze sq chwile oczekiwania, gdy czlowiek jest juz przygoto-
wany na wszystko i wie, zdaje sobie z tego sprawe, jaki moze by¢ koricowy efekt ... Zeby
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tylko nie ranili, Zeby tylko nie wpas¢ w ich rece zywym! To byto w tej chwili moje jedyne
zyczenie. Tymczasem glosy stawaly si¢ coraz wyrazniejsze. W naszym polu widzenia nie
moglismy jednak nikogo dostrzec. Teren byt tu pagorkowaty ... Zza zatomu skaty wylonito
sie kilka sylwetek. Olearczyk puscit w ich strone krotkq serie ... Nastala niepokojaca
cisza. Tylko odglosy strzatow naszego ,,diegtiariewa” niosty sie echem po okolicznych
zboczach. Ale i one przebrzmialy ... I nagle ustyszelismy czyjs glos: — Lotnicy, nie strze-
lajcie! My wojsko! W tym momencie jakbym sie drugi raz urodzit. Wrocita nadzieja. 1
rados¢. Ale nie mogtem przeciez w takiej sytuacji zawierzy¢ w petni zastyszanym stowom.
Wiedziatem, ze banderowcy potrafiq stosowac rozne fortele. - Skad wy, z jakiego putku?
- wyrzucitem z siebie pytanie. — Z trzydziestego czwartego, z Baligrodu — ustyszatem od-
powiedz. Lecz i ona nie mogta w petni zadowolié. Jesli to prawda, niech dwoch Zotnierzy
podejdzie do nas bez broni! — zawyrokowatem. — Dobrze, zaraz do was podejdq! — od-
powiedzial ktos z oddali. I rzeczywiscie. Podeszto do nas dwoch mtodych, sympatycz-
nych zotnierzy. Olearczyk przez caly czas trzymat ich na muszce ,, diegtiariewa”, a ja
zazqdatem od nich okazania dokumentow. Nie budzily zastrzezen. ByliSmy uratowani. W
tym rejonie dziatan wiasnie, dqzqc do likwidacji bandy (nazwa podana w zgodzie z
brzmieniem w relacji — przyp. A.O.) ,, Rizuna ", batalion Zotnierzy dowodzony przez pod-
putkownika Jana Gerharda, pozniejszego autora powiesci ,,funy w Bieszczadach”. Z
przeciwlegltego zbocza zotnierze Gerharda obserwowali nasze zestrzelenie i wiedzqc, zZe
gdzies w najblizszej okolicy znajduje sie banda UPA (nazwa podana w zgodzie z brzmie-
niem w relacji — przyp. A.O.), natychmiast pospieszyli nam na ratunek. Zdqzyli na czas.
Mielismy okazje zapozna¢ sie z putkownikiem Gerhardem, ktory byt dowddcq 34 putku.
Serdecznie podziekowalismy mu i jego zotnierzom za ocalenie Zycia. Tymczasem podj-
echaty zotnierskie podwody. Z naszego ,,pociaka”, przy pomocy zolnierzy, wymontowa-
lismy uszkodzony silnik i niektore przyrzqdy poktadowe. Zatadowalismy to wszystko na
jednq z furmanek. Platowiec oblaliSmy benzynq i podpalili. Dla niego juz nie byfo ra-
tunku. Z batalionem Zotnierzy przez Cisne dotarlisSmy do Baligrodu - nie bez przygod
zresztq, ale to opowies¢ nie majqca zwiqzku z dziataniami lotnikow - a stad do Sanoka
byto juz blisko. Znow znalezlismy sie na naszym lqdowisk™’.

Po zestrzeleniu 29 V 1946 r. por. pil. Jozef Dembowski powrdcit do swego maci-
erzystego putku a dowodztwo Eskadry objat por. pil. Tadeusz Pytel. Spalony na pod-
moktej tace pod Smerekiem Po — 2 skasowano ze stanu Eskadry a fotografie wykonane
tego pechowego dnia przez pplk. Jana Gerharda przedstawiajace Po — 2 po zestrzele-
niu i jego ptonacy szkielet, wowczas juz pptk. pil Jozef Dembowski otrzymat na pa-
miatke, po ... 18 latach, 28 V 1964 r. Por. pil. J6zef Dembowski wykonat w 1946 . z
sanockiego lotniska 97 lotow bojowych?. Jesienia 1946 r. na btoniach nad Sanem do-
szto do wypadku lotniczego — Bolestaw Baraniecki tak zapamigtal to wydarzenie:

,, Piloci samolotow zwiadowczych czesto ,, byli przekwalifikowani” z mysliwcow na
te lekkie maszyny i lubili :szarzowac’. Tak wtasnie bylo jesieniq 1946 r. W ktorqs ni-
edziele po potudniu na boisku rozgrywano mecz. Grato wojsko z — zdaje si¢ z - Sa-
noczankq albo kolejarzami. Stalismy z kolegami na trybunie. W pewnym momencie
od strony Olchowiec nadleciat samolot. Prosto nad bramkq i nad boiskiem, tak nisko,
ze gracze potozyli sie na ziemie. Pilot zaraz poderwal maszyne w gore., skrecit w
prawo, przelatujqc nad domami i sadami, i znikngt nam z oczu. Po chwili rozlegl sie
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suchy trzask i wszystko ucichlo. Zaraz pobiegli tam widzowie ze stadionu. Ja takze.
Bytoby wszystko dobrze gdyby sie nie otart o gatezie. Ale wsrod drzew byt stup linii
elektrycznej. Samolot zawadzit o niego skrzydtem i skapotowat. Zatrzymal sie na dals-
zych drzewach, ktore nieco zamortyzowaty uderzenie. Mimo to samolot kompletnie sie
roztrzaskat. Pilot, mocno poturbowany, wyszedt z zyciem. Odwiezli go do szpitala.
Jakis oficer powiedzial, ,, ... Maszyna na straty. Dobrze, ze pilot przezy "t°.

Historia akcji ,, Wista” to do dnia dzisiejszego ,, gorqcy temat”, budzacy emocje.
W 1947 r. w dziataniach bojowych przeciw UPA uzyto zaréwno jednostek piechoty, ar-
tylerii jak i sit pancernych LWP, lecz mato znanym faktem jest jednak uzycie w walkach
nad Bieszczadami, Pogérzem Dynowskim i Przemyskim oraz Beskidem Niskim sit lot-
niczych. Samoloty typu Po — 2 uzyte zostaly wowczas ponownie do lotow bojowych i
facznikowych. Aktywnos$¢ oddziatdow UPA w zimie 1946—1947 r. zmalata i obie strony za-
ktywizowaly swoje dziatania dopiero wiosna 1947 r. po $mierci gen. Karola Swierczew-
skiego 28 111 1947 r. pod Jabtonkami. Droga gen. Karola Swierczewskiego na Podkarpacie
wiodla przez Rzeszow, gdzie wyladowaty trzy samoloty typu Po — 2 z 2 SMPL z Wars-
zawy. Oto relacja ppor. Z. Rawicza z lotu z ,, Walterem ” na trasie Krakoéw - Rzeszow:

., Nisko wisialy chmury nad lotniskiem krakowskim. Beton biezni startowej pokryty byt
warstewkq marznqcej wody. Okutane w kombinezony postacie lotnikow krzqtaly sie koto
trzech tqcznikowych maszyn, stojqcych na skraju podjazdu. Te trzy ,, Kukuruzniki” miaty
zabraé do Rzeszowa przybylego na inspekcje potudniowo - wschodnich garnizonow gen.
broni K. [arola] Swierczewskiego ... Byta godzina 9.30, gdy z samochodéw wysiedli ge-
neratowie Swierczewski i Wieckowski. Podczas, gdy dowddca klucza skiadat meldunek,
gen. Swierczewski rozgladal sie po niebie - Przeciera sie - rzekl krétko. Zajelismy miej-
sca w maszynach, do limuzyny (byta to wersja Po 2 z catkowicie zabudowana druga ka-
bina, tzw. salonka, przystosowana do podrozy wysokich osobistosci — przyp. A. O.) wsiadt
gen. Swierczewski. Zaterkotaly puszczone w ruch motory. Maszyny kolejno ruszyly do
Startu miotajqc za sobq smugi wodnego pytu porwanego pedem smigta... Przez caly czas
lotu widzialem, jak w sqsiedniej kabinowej maszynie gen. Swierczewski czytal gazete ™.

Przylot z Rzeszowa do Krosna 27 III 1947 r. gen. Karola Swierczewskiego miat mi-
ejsce badz na poktadzie transportowego typu DC — 3, badz w w/w limuzynie Po — 2.
Po zamachu w Jabtonkach ciato gen. Karola Swierczewskiego przetransportowano do
sanoka samochodem, za$§ z tamtejszego lotniska polowego nastgpnie samolotem sa-
nitarnym (wg relacji Mariana Kurka samolot mial specjalna komorg na nosze — przyp.
A.O.) typu Po — 2 przebazowano do Krosna. Odlot z Krosna trumny ze zwtokami miat
miejsce na pokladzie samolotu transportowego DC — 3 pilotowanego przez por. pil.
Jozefa Dembowskiego (wg relacji Mariana Beresia trumne ze zwtokami gen. Karola
Swierczewskiego lotem przetransportowano z lotniska Jasionka pod Rzeszowem gdzie
mogt ja ww samolotem dostarczy¢ por. pil. Jozef Dembowski — przyp. A.O.).
Dowddztwo 8 DP planowato wraz z nadejsciem wiosny 1947 r. zaktywizowanie lotow
rozpoznawczych nad obszarem gdzie sity UPA byly najmocniejsze: Wola Michowa —
Komancza — Szczawne — Kulaszne — Bukowiec — Terka — Suche Rzeki.

Wiosna 1947 r. w ramach powstatej Grupy Operacyjnej ,, Wista ”, zorganizowano
ponownie Eskadre Lotnicza, ktdra sktadata si¢ z dziewigciu samolotoéw typu Po — 2 1 jed-
nego samolotu transportowego typu DC — 3, za§ nieco p6zniej do Eskadry wlaczono
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klucz czterech samolotow szturmowych typu IL. — 2 m 3 z 6 Putku Lotnictwa Szturmo-
wego (jego obstuge tworzyto 27 czlonkow personelu naziemnego). Personel latajacy
Eskadry tworzyli doswiadczeni piloci — instruktorzy i nawigatorzy z Oficerskiej Szkoty
Lotniczej (OSL) w Dgblinie oraz z Okrggow Wojskowych (OW). Dowddcea Eskadry
zostat por. pil. Dionizy Maciazek ze specjalnego putku lotniczego, ktory loty bojowe za-
czynat nad Bieszczadami w 1946r. Eskadra miata wykonywac¢ nad terenem obszaru ,,S”
jak ,,Sanok”. Personel latajacy Eskadry tworzyli piloci - instruktorzy i nawigatorzy z
OSL w Deblinie oraz piloci z kluczy tacznikowych, istniejacych przy dowodztwach
OW. Zatogi maszyn szturmowych IL — 2 m 3 tworzyli: por. pil. Burow, por. pil.
Wtadystaw Czubkowski, por. pil. Konstanty Licewicz, ppor. pil. Wiadystaw Fasciuk
jako piloci i: sierz. Bogdan Trzebuchowski i sierz. Franciszek Tarnawski jako strzelcy
poktadowi. Na samolotach Po — 2 w Eskadrze majacej wspiera¢ GO ,, Wista” latali:
ppor. Jerzy Figarski, ppor. Bogdan Pauczak, por. Kazimierz Olenski — (instruktorzy —
piloci z OSL — przyp. A.O.) oraz ppor. Jakub Potczynski, ppor. Zbigniew Deren, ppor.
Jan Dzienkowski, ppor. Ignacy Kirkszer i ppor. Marian Wojewddzki — obserwatorzy.
Pozostali piloci pochodzili z kluczy tacznikowych Okregow Wojskowych Wroctawia,
Poznania, Krakowa i Lublina. W grupie tej znalezli si¢: ppor. Mudry, ppor. Henryk Ku-
lesza, chor. Bronistaw Swiatkowski, chor. Bolestaw Balwierczak, chor. Whadystaw Hor-
baczewski, chor. Kazimierz Dziki (personel techniczny tworzyto 27 technikdw, ktorych
szefem byt chor. Franciszek Sokot). Samolot transportowy typu DC — 3 obsadzala zatoga
w sktadzie: kpt. pil. Wlodzimierz Paliwoda oraz ppor. Zygmunt Danytow!'!.

Dnia 21 IV 1947 r. Eskadra Lotnicza sformowana na potrzeby GO ,, Wista” przeba-
zowana zostata lotem na lotnisko Jasionka k./Rzeszowa, weszta na list¢ zaopatrzeniowa
8 DP oraz otrzymata do swojej dyspozycji terenowy samochdd osobowy i cigzarowke
(sztab Eskadry miescit si¢ w kwaterze dowddcy wyposazonej w telefon). Po zapoznaniu
si¢ z terenem piloci rozpoczeli loty nad obszarem na potudnie od Rzeszowa az po rejon
granicy z Czechoslowacja, sporadycznie za§ w rejony Bitgoraja i Hrubieszowa. Samo-
loty Po — 2 mogtly bez wigkszego trudu ladowaé w terenie przypadkowym a majac sto-
sunkowo mata predkos¢ doskonale nadawaty si¢ do prowadzenia obserwacji w terenie
gorzystym i pokrytym licznymi zaro$lami na potudnie od linii kolejowej Jasto — Ustrzyki
Dolne. Najwazniejszym zadaniem jakie postawiono przed lotnikami byto prowadzenie
rozpoznania ugrupowan UPA w terenie co bylo nie tatwe, gdyz te prowadzity aktywne
dziatania manewrowe. Trasy przemarszu wojsk wtasnych krzyzowaty si¢ wielokrotnie z
trasami przemarszow sotni UPA i sytuacja zmieniata si¢ niekiedy z godziny na godzing.
W chwili dostrzezenia sit UPA lotnicy przekazywali wiadomos¢ o tym zrzucajac mel-
dunek cigzarkowy na ziemig, lub wystrzeliwujac rakiety w kierunku §ciganego przeciw-
nika, lub tez ladujac w poblizu wiasnych oddziatow. Gen. dyw. Stefan Mossor, dowodca
GO ,, Wista” nakazalt aby w powietrzu bez przerwy znajdowaty si¢ przynajmniej dwa sa-
moloty patrolujace rejony objgte walkami, gdyz wychodzit z zatozZenia Ze jesli nawet ich
zatogi nic nie wykryja to i tak samo ich pojawienie si¢ paralizowa¢ bedzie sity UPA i
zmuszac¢ je do nieustannego maskowania si¢. Blokada z powietrza miata trwac przez cata
dobg — w dzien i w nocy. Z uwagi na to, ze dziatania prowadzone byty w terenie po-
faldowanym, pokrytym licznymi zaro$lami i lasami wykrycie przeciwnika nie byto fatwe
tym bardziej, ze oddzialty UPA wielokrotnie uzywaty zdobycznego polskiego umundu-
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rowania. W zwiazku z tym obserwacj¢ prowadzono z reguly pojedynczymi maszynami
1 z bardzo niskiej wysokosci. Z pod rzeszowskiej Jasionki wykonano pierwsze loty roz-
poznawcze nad obszarem Lesko — Baligrod — Cisna — Przyshup — Wetlina atakujac wy-
kryte grupy UPA z sotni ,, Bira”. Ppor. pil. Henryk Kulesza wspominat:

,»Mechanik sierz. Marian Pawlowicz zameldowal, ze silnik zostal wyprobowany, a
maszyna gotowa jest do lotu. Kulesza wsiadl do pierwszej kabiny, ppor. Ignacy Kriks-
zer do drugiej. Warknql silnik. Kulesza jeszcze raz rzucil okiem na manometry i zegary
z fosforyzowanymi strzatkami. Migajqc pozycyjnymi Swiattami poprosit o zezwolenie na
wykotowanie. Mechanicy rownoczesnie wyciqgneli klocki spod kot i samolot kiwajqc
sie ze skrzydia na skrzydto pokotowat na start. Jeszcze kilka chwil i ,, kukuruznik” oder-
wat sie od lotniska. Pilot zrobit runde, sprawdzit wskazania przyrzqdow i po wpro-
wadzeniu poprawki na wiatr, wzigl kurs 170 stopni. Samolot tagodnie pigf sie pod
niebo. Silnik rytmicznie pracowal, a z rur wydechowych wydostawaly sie czerwone
Jjezory ptomieni. Po nabraniu 1000 m, Kulesza lekko pchnqt drazek sterowy ,, od siebie”,
ustawit samolot w locie prostoliniowym i zredukowat obroty smigta do 1650 na mi-
nute. Nawigator zwiekszyt jarzenie swiatet w kabinie i pilnie wpatrywat sie w mape.
Upewniwszy sie, ze poprawka na wiatr jest wniesiona prawidtowo, z przyjemnosciq
zaczql obserwowac ciemne plamy lasu, niezwykle malowniczo wygladajqce z lotu
ptaka. Po pietnastu minutach zalsnity pod nimi wody Sanu, w ktorych srebrzyscie od-
bijaty sie gwiazdy. Mimo pracy silnika wydawalto sie, ze wokot panuje idealna cisza, ze
samolot ptynie po niebie, niczym tédka niesiona falq. Lecz byt to tylko pozorny spokdj.
Wtasnie pod ostong nocy, w zagubionych w gorskich ciemnosciach wioskach, rozgry-
waly sie czesto sceny bieszczadzkiego dramatu, pisanego ostrzem ,,tryzuba”. Zatoga
wypatrywata wiec, czy nie zablysnie gdzies jakies swiatlo lub ognisko. Ale wszedzie
panowala ciemnosé, tylko przed sobq mieli anemicznq tune — to palily sie elektryczne
swiatta Sanoka. Kiedy przelatywali nad miastem, z pétnocnego kranca wystrzelity w
niebo trzy rakiety - sygnat, ze na lqdowisku stuzba dyzurna czuwa, ze znaki lqdowania
sq wylozone. Kulesza zwiekszyt obroty i samolot zaczql znowu nabierac wysokosci.
Musieli osiqgnaqc 1500 m, gdyz przed nimi wytanialy sie coraz wyzsze gory. Przelecieli
Ostawe i Kalniczke - dwa potoki gorskie i znalezli sie nad Baligrodem. Tu znow wzbitly
sie pod niebo rakiety. W odpowiedzi podporucznik Kulesza kilkakrotnie nacisnqgl
wiqcznik swiatet pozycyjnych, ktore zamrugaly umownie do ludzi na ziemi. Po dals-
zych szeSciu minutach lotu nawigator polecit zrobic¢ zakret w lewo i stanq¢ na kursie
110 stopni. Witasnie mineli Cisne i przelecieli Solinke. Teraz samolot leciat w kierunku
Ustrzyk Gornych. Byt to obszar, na ktorym grasowaty bandy ( nazwa podana w zgod-
zie z brzmieniem w relacji — przyp. A.O.) ,, Hrynia” i ,, Bira”. W kazdej chwili nalezato
sie spodziewad, ze palgce sie ogniska zdradzq miejsce biwakowania banderowcow
(nazwa podana w zgodzie z brzmieniem w relacji - przyp. A.O.). Pilot i nawigator
zwiekszyli czujnos¢ i wytezyli wzrok. Do kabiny zaczeto wdzieraé sie cieple powietrze.
Nastapito zjawisko inwersji, polegajqce na tym, Ze gorne warstwy atmosfery zalegajq
masy powietrza cieplejsze niz nad ziemiq. A wiec sprawdzily sie przewidywania Kriks-
zera - pomyslal Kulesza. - W rezultacie moze by¢ nad lotniskiem mgta. Nie byto czasu
na dalsze medytacje, gdyz z lewa rozciqgata sie diugim pasem potonina Wetlinska, a na
jej przedtuzeniu potonina Carynska. A co najwazniejsze tu i owdzie blysnely ognie —
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znak, ze banderowcy (nazwa podana w zgodzie z brzmieniem w relacji — przyp. A.O.)
krzqtali sie przy sporzqdzaniu positkow. Samolot znajdowat sie nad Wetling. Kulesza
raptownie zrobit zakret w lewo i przymykajac gaz, skierowat sie w strone najblizszego
z ognisk. W tym czasie ppor. Krikszer potozyt na kolanach wiqzke granatow. Samolot
nabierat coraz wiekszej predkosci, liny wiqzqce ptaty wydawaty ostry poswist, a
skrzydla lekko wibrowatly. Ognisko raptownie zaczeto przygasaé, a w strone nur-
kujacego samolotu skierowaly sie biate smugi zapalajqcych pociskow. Uplyneto trzy mi-
nuty lotu petnego napiecia i maszyna znalazta sie nad miejscem, w ktorym dogorywato
ognisko. Krikszer wychylit sie przez lawq burte i wyrzucit najpierw jedna, a pozniej
drugaq wiqzke granatow. Samolot lekko zakotysat - to podmuch, ktory powstat w czasie
eksplozji granatow, dal znaé, ze maszyna byta blisko, moze nawet zbyt blisko, miejsca
wybuchu. Krikszer mocno przydusit do ramienia kolbe Diegtiarewa i diugimi seriami
ostrzelatl polane. Banderowcy (nazwa podana w zgodzie z brzmieniem w relacji —
przyp. A.O.) tez nie proznowali. Za samolotem biegly czerwone pasma rozswietlonych
pociskow. Ich smugi byly coraz wyrazniejsze i krzyzowalty sie coraz blizej pod i przed
samolotem. Nagle dat si¢ styszec¢ ostry gwizd. To jeden z pociskow zeslizgnal sie po
karterze. - Nie dziala paliwomierz - poinformowat kolege pilot. Rownoczesnie ner-
wowo spojrzal na manometr cisnienia benzyny i oliwy. Przyrzqd wskazywat normalne
dziatanie instalacji paliwowej - mogt odetchnq¢ z ulgq. Przymusowe lqdowanie w te-
renie gorzystym, w nocy, pod ostrzatem banderowcow (nazwa podana w zgodzie z
brzmieniem w relacji — przyp. A.O.) — to bytby koniec. Ale zatoga miata ten
przystowiowy tut szczescia i z ciezkiej opresji, jak na razie, wyszta bez szwanku. Pilot
zrobit prawy zawrot bojowy ... W ten sposob wydostal sie z pola razenia karabinow
maszynowych. Nawigator szybko zaznaczyt na mapie miejsce, w ktorym wykryli bande
(nazwa podana w zgodzie z brzmieniem w relacji — przyp. A.O.) a nastepnie przyjat
kurs 350 stopni. Kiedy troche odetchneli, zauwazyli, ze pod samolotem Scielq sie biate
pasma mgty - najwiekszy nieprzyjaciel pilotow. Trzeba byto jak najszybciej uciec przed
niq w gore. - Jak diugo jestesmy w powietrzu? — Krikszer popatrzyl na dziennik
poktadowy. - Poltorej godziny. - Mozemy jeszcze wisie¢ w powietrzu dwie i pot! Spod-
ziewal sie, ze przez ten czas mgle przegoni wiatr. — Sqdze, ze tak. Tym bardziej, ze wiatr
zmienit kierunek i teraz wieje ze wschodu. Za godzine powinnismy by¢ nad lotniskiem.
Samolot kursem potnocnym leciat w kierunku Rzeszowa. Lot byt trudny, gdyz wokot
panowata gleboka noc, a pod spodem Scielita sie mgta rozswietlona ksiezycem. Po-
czuliby sie beznadziejnie zagubieni i samotni, gdyby nie rownomierna praca silnika i
miarowy rytm smigta. Lecz mgta wisiata rowniez nad Rzeszowem. Stuzba startowa wy-
raznie styszata prace silnika, ale byta bezradna. Zatoga sama musiata decydowaé o
swoich losach. — Mysle, ze trzeba bedzie polecie¢ w kierunku wschodnim, skqd wieje
wiatr — powiedzial nawigator - moze tam nie ma tej cholernej mgty. - Dobrze - zgod-
zit sie pilot. Wzieli kurs na odlegty o 17 km Lancut. Im bardziej posuwali sie na wschod,
tym mgta byta rzadsza. Gdy znalezli sie nad miasteczkiem, wida¢ byto Swiatta. Lotnicy
podniesli sie na duchu. - Tu trzeba bedzie zaczeka¢ - zdecydowat Kulesza. Samolot za-
czqt robi¢ phytkie pot osemki. Byla godzina 1.40. Za godzine powinien by¢ swit - po-
myslat Kulesza. — Ale za godzine skonczy sie benzyna. Po dziesieciu minutach byli
znow nad lotniskiem. Wydawalto sie, ze mgta rzednie, bo nad gorng krawedzig pojawily
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sie rakiety. To strzelala stuzba startowa. Jednak trzeba bylo jeszcze zaczekac. Wrocili
nad Ltancut. Teraz co chwile pilot i nawigator spogladali na zegarki. Najgorsze byto to,
ze nie mogli sprawdzi¢, ile jest benzyny — paliwomierz nie dziatal. Czas niezmiernie sie
dtuzyt, w napieciu wstuchiwali sie, czy silnik nie milknie. To bylo chyba najgorsze.
Godzina 1.59! Na wschodniej stronie nieba zaczql sie powoli rodzi¢ swit. Niebo z at-
ramentowej barwy zaczeto stopniowo przybierac spopielatq, potem coraz bardziej sta-
lowq, by w koncu pokryc¢ sie bladymi smugami pierwszych blaskow porannej zorzy.
Kulesza skierowatl samolot znowu na lotnisko. Tym razem nad Jasionkq, posrod
strzepow mgly, wyraznie migaly Swiatta lamp stajennych, ustawionych na znakach star-
towych. Po chwili pilot i nawigator wysiedli z maszyny. Podporucznik Krikszer wreczyt
tacznikowi z dywizji mape, na ktorej byto zaznaczone miejsce wykrycia bandy UPA
(nazwa podana w zgodzie z brzmieniem w relacji — przyp. A.O.). Jeszcze jedno zada-
nie zostato wykonane. Mimo nocy i mgly " 2.

0d 23 IV 1947 1. ponownie na sanockich btoniach pojawity si¢ ,, pociaki” z biato —
czerwonymi szachownicami. Eskadra Lotnicza przebazowana zostala z Jasionki do Sa-
noka w miejscu gdzie stacjonowala jej poprzedniczka w 1946 r. — na nadsanskie btonia.
Od razu rozpoczgto systematyczne loty rozpoznawcze nad Bieszczadami. Zasada lotow
byta nastgpujaca: dwa samoloty Po — 2 utrzymywano w powietrzu za$ na lotnisku na-
stegpne dwa znajdowaty si¢ w gotowosci startowej. Poczatkowo rozpoznanie prowad-
zono dwa razy dziennie — rano i wieczorem, za$ w miar¢ rozwoju walk zatogi Eskadry
wykonywaty rozpoznanie przez caty dzien. Samoloty Po — 2 pozbawione byty km — 6w
oraz tadunkow bombowych — byt to §wiadomy rozkaz dowodcy GO ,, Wista ”, ktory
uwazat ze ze wzgledu na to, ze obydwie strony uzywaly munduréw Wojska Polskiego
trudno bylto rozrozni¢ z powietrza czyje oddzialy ma si¢ pod soba. Unikano w ten
sposob omytkowego ostrzelania wlasnych oddziatéw. Jednak pomimo to zatogi zabie-
raty na loty granaty oraz uzbrojenie osobiste. W jednym z lotow pilot ppor. Bolestaw
Balwirczak dostrzegt kolumng wojska wychodzaca z lasu, ktéra nie wystrzelita rakiet
rozpoznawczych. Pilot przekonany ,ze ma przed soba oddziat UPA polecit obserwato-
rowi zaatakowa¢ oddziat granatami i gdy samolot ponownie wykonywal nawrot
wspomniany oddziat wystrzelil rakietg rozpoznawcza - atak przerwano w ostatnim mo-
mencie. Ponadto samoloty Po — 2 nie posiadaty poktadowych radiostacji co utrudniato
tacznos¢ z ziemia. Dnia 18 VI 1947 r. zatoga w sktadzie: chor. pil. Bronistaw Swiatkow-
ski i por. nawig. Jan Dzienkowski wykryta w okolicy Soliny oddziat UPA przedzie-
rajacy si¢ na potudnie — lotnicy zrzucili meldunek swoim oddziatom i po godzinnej
walce w okrazeniu oddziat ten zostat przez oddzialy polskie zlikwidowany. Nowe roz-
kazy dowodey GO ,, Wista” spowodowaty, ze Eskadra zaczeta prowadzi¢ loty rozpo-
znawcze takze nocg. Loty nocne wykonywano gltownie z lotniska Jasionka gdyz
lotnisko sanockie nie nadawato si¢ do tego rodzaju lotow (do Eskadry przybyt rosyj-
ski pilot st. lejtnant Wojtalianow, ktory przeszkolit pilotow Eskadry — ktorzy dotad nie
latali noca — w lotach nocnych, ktore rozpoczeli min. ppor. Jerzy Figarski i ppor. Ka-
zimierz Olenski - loty nocne ¢wiczono co noc na trasie Sanok — Jasionka). Pomoc ze
strony lotnictwa byta duza, np. w dniach 121 13 V 1947 r. zatogi maszyn typu Po — 2
dostarczaty meldunkow do sztabu GO ,, Wista” w Baligrodzie o walkach przeciwko
kureniowi ,, Rena ” w masywie Chryszczatej. Klucz Po — 2 wydzielony z Eskadry prze-
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bazowany zostat na ladowisko w Baligrodzie, jedna zaloga byta w gotowosci, a druga
w powietrzu (wykryto sity UPA wokot Rabego 1 Kamionki). Po kilku tygodniach walk
sztab GO ,, Wista” przeniesiono do Rzeszowa a 18 V (21 V ?) 1947 r. zatogi Eskadry
Lotniczej ponownie zostaly przebazowane na lotnisko Jasionka. Z tego lotniska 5 VI
1947 r. zalogi wspieraty akcje przeciw sotniom UPA , Burtaki”, , Krytacza” i
,,Lastiwki” okrazonym pod Bircza, Wola Korzeniecka i Leszczawa Gorna (w rejonie
pod Kwaszening trzy Po — 2 z podwieszonymi pojemnikami dla rannych niosty pomoc
transportujac rannych zotnierzy do szpitala w Rzeszowie). Systematycznie tez pro-
wadzono loty propagandowe zrzucajac ulotki dla ludnosci ukrainskiej (srednio w jed-
nym takim locie zrzucano ok. 10 tys ulotek)'®. Por. pil. T. Matecki wspominat:

., Wylecielismy z Jasionki pod Rzeszowem. Lotem koszqcym tuz nad ziemiq. Taka wy-
sokos¢ byta najbezpieczniejsza,; duza predkos¢ kqtowa stwarzata banderowcom (nazwa
podana w zgodzie z brzmieniem w relacji — przyp. A.O.) trudnosci w celowaniu. Przesz-
kody terenowe brato sie pod skrzydto, przelatywato miedzy drzewami, szczytami skal-
nymi, wyrwami. Miedzy Leskiem i Baligrodem, gdy lecielismy nad rozlegtym
kompleksem lasow, zauwazylismy wydostajqcq sie spomiedzy drzew blekitnawq smuge
dymu. Po chwili bylismy nad tym miejscem. Na duzej polanie gromada ludzi krzqtata sie
wokot ogniska. Jedni byli w koszulach, drudzy w ubraniach cywilnych, jeszcze inni w
mundurach. Nie ulegalo watpliwosci — banderowcy (nazwa podana w zgodzie z brzmie-
niem w relacji — przyp. A.O.). Obleciawszy kawatek lasu skierowalem samolot ponow-
nie nad polane. Maciqzek siegnql do skrzynki z granatami F — 1 i cztery z nich szybko
nawlokt na stalowe kotko. Gdy samolot znalazt sie nad skrajem polany, wyciagnat zaw-
leczke bezpiecznika i wyrzucit tadunek za burte. Potezny wybuch byt dowodem, ze gra-
naty eksplodowaty. Ale i nas dosiegnqt ogien banderowcow (nazwa podana w zgodzie
z brzmieniem w relacji - przyp. A.O.). Pionowy i poziomy statecznik byly podziurawione
ich kulami. Wypadato poderwa¢ maszyne do gory, a nastepnie przypikowac, zeby
sprawdzi¢, czy dzialajq. Na szczescie dzialaly, mozna bylo lecie¢ dalej. ™

Dnia 17 VI 1947 . dowodca Eskadry otrzymat rozkaz przebazowania do Sanoka
klucza tacznikowego ztozonego z dwoch samolotéw typu Po — 2. Na ,, sanockich” Po
— 2 wykonywat loty min. celem spotkan z dowddcami radzieckimi i czechostowackimi
ptk. Juliusz Hibner, z — ca GO ,, Wista” d/s Korpusu Bezpieczenstwa Wewngetrznego
(KBW). Loty rozpoznawcze z Sanoka rozpoczgto juz nastgpnego dnia, w efekcie
czego pod Baligrodem i Komancza wykryto dwa zgrupowania UPA, ktore dzigki lo-
kalizacji lotniczej zostaty zlikwidowane przez oddziaty wojskowe.

Wigkszos¢ pilotow Eskadry stanowili mtodzi lotnicy ktorzy nad Bieszczadami po
raz pierwszy zetkngli si¢ z warunkami bojowymi. Dramatycznie zakonczyt sig lot z dnia
19 VI 1947 r. w czasie ktérego zatoga w sktadzie: chor.pil. Bronistaw Swiatkowski i por.
nawig. Jan Dzienkowski rozpoznawata masywy lesne pomigdzy Baligrodem a Ko-
mancza gdzie ukrywata si¢ sotnia ,, Burfaki”. Oto jak to wspominat pilot Po-2:

., Zdawalismy sobie sprawe, Ze wykrylismy silnq bande (nazwa podana w zgodzie z
brzmieniem w relacji — przyp. A.O.) idqcq w kierunku wsi Turzansk ku dolinie Ostawy.
,,Szkoda, Ze nie mamy bomb lub karabinu maszynowego” — przypomniaty mi sie stowa
Janka wypowiedziane przed startem. Nie mielismy rowniez radia aby natychmiast prze-
kazac meldunek do sztabu grupy. Porozumiatem sie z por. Dzienkowskim. Nie wystarc-
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zyto mu samo umiejscowienie bandy (nazwa podana w zgodzie z brzmieniem w relacji
- przyp. A.O.) — chodzilo jeszcze o doktadniejsze okreslenie kierunku przesuwania sie i
jej liczebnosci. Robimy skret w lewo, aby nad lasem wyskoczy¢ z chmur i przejs¢ lotem
koszqcym nad bandq (nazwa podana w zgodzie z brzmieniem w relacji — przyp. A.O.)
w liczbie ok. 200 ludzi, ktora znalazia sie juz na polach miedzy lasem a wioskq. Bandyci
(nazwa podana w zgodzie z brzmieniem w relacji — przyp. A.O.) przypuszczajqc, ze ich
atakujemy rozbiegli sie i ukryli. Na skraju wsi ujrzelismy trzech naszych zotnierzy, praw-
dopodobnie jakis patrol lub posterunek zostawiony w Turzansku. Jeden z nich byt ranny
a moze juz nie zyl. Wiedzialem duzq czerwonq plame na biatej koszuli. Koledzy czotgajqc
sie z nim wycofywali sie do wioski, ktora robita wrazenie catkowicie wymartej, kilka
domow bylto spalonych. Spojrzatem do tytu. Janek cos zawziecie notowat na mapie i w
dzienniku poktadowym. Wida¢, ze nie zadowolit sie wynikami pierwszego zejscia, gdyz
dat mi znac, aby zejs¢ jeszcze raz. Wykonujemy ponowny skret i schodzimy wprost na
bande (nazwa podana w zgodzie z brzmieniem w relacji — przyp. A.O.), ym razem nieco
wyzej, gdzies na wysokosci 100 metrow. Chcielismy polepszy¢ zasieg widzialnosci aby
objac¢ wzrokiem catq bande rozproszonq po polach. Bandyci (nazwa podana w zgodzie
z brzmieniem w relacji — przyp. A.O.) zorientowali sie, ze jestesmy bez broni poktado-
wej i nie mamy bomb, gdyz nie chowali sie juz, lecz otworzyli do nas silny ogien z rkm
- ow. Dodatem gazu aby szybciej wyskoczy¢ z ognia. Por. Dzienkowski cheqc lepiej do-
strzec bandytow wychylal sie bez przerwy to z lewej to z prawej strony. W pewnej chwili
odwrocitem sie¢ do tytu i ujrzatem rzecz strasznq. Janek wychylony prawie do pasa zwi-
sat na lewej burcie kabiny! Lewa jego reka opadata bezwtadnie wzdtuz kadtuba siegajqc
prawie do dolnego ptata. Na czole zamiast okularow lotniczych widniat czerwony otwor,
cata twarz zalana byta krwiq. Zrozumiatem, Janek zostat trafiony i to prawdopodobnie
Smiertelnie. W jednej chwili zapomnialem o bandzie, o ogniu, o tym co mogto mnie spot-
ka¢ za chwile. Na razie zylem. Jak pomoc koledze, gdzie tu ladowad, gdzie szuka¢ po-
mocy? Uswiadomitem sobie, zZe nie znajde jej nigdzie w pobliskich wsiach — tu czyha
tylko Smierc. Trzeba szybko wraca¢ na lotnisko do Sanoka. Wzigtem kurs 360 stopni. Wy-
duszam maksymalne obroty. Samolot drga lecz wciqz leci za wolno. Cho¢ nie odwracam
sie juz wiecej od tytu przed oczami wciqz mam ten przykry widok martwego kolegi. A
moze on zyje? Moze zdqzymy? Lot zdawal sie nie konczy¢. W pewnej chwili uswiado-
mitem sobie, ze silny ogien bandytow mogt uszkodzi¢ samolot, trzeba bedzie przymusowo
ladowaé. Wstuchiwatem si¢ w prace silnika. Pracowat rownomiernie. Zdawalo sie, ze
jeczy na pelnych obrotach. Sprawdzam wskazania przyrzqdow, wszystko w normie.
Kiedy bedzie Sanok? Moze zablqdzitem? Tysiqce najrozniejszych mysli przewijato sie jak
w kalejdoskopie, lecz zawsze wracata jedna — czy Janek zyje? Jest wreszcie lotnisko.
Dotarlismy do bazy. Lqduje bezposrednio z trasy. Czeka tu juz na nas gazik ze sztabu.
Oficer przyjechat po meldunek. Wytqczam silnik. Boje sie po prostu wyjs¢ z kabiny. Nie
chce aby potwierdzit sie nieodwracalny fakt — por. Dzienkowski nie zyt. Jego krew zbryz-
gata kadtub i skrzydto samolotu, w ktorym bylo szes¢ przestrzelen. Na kolanach po-
rucznika lezat zbryzgany krwiq dziennik poktadowy i mapa na ktorej zaznaczone byto
miejsce wykrycia bandy. W prawej rece trzymat otowek, ktorym do ostatniej chwili czy-
nit zapiski tak cenne dla sztabu GO. Meldunek lotu rozpoznawczego zostat dostarczony
za cene zycia kolegi” '3
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Na osobisty rozkaz GO ,, Wista” gen. dyw. Stefana Mossora zatoga samolotu Po —
2 w sktadzie: ppor. pil. Jerzy Figarski i ppor. nawig. Ignacy Krikszer przechwycila
rozpoznany przez por. Jana Dzienkowskiego oddziat UPA, liczacy okoto 100 ludzi i
naprowadzita na niego oddziat wojska. Dnia 27 VI 1947 r. ok. godz. 8. 00 do akcji w
okolicach Turzanska, Duszatyna i Chryszczatej uzyto klucza trzech samolotow sztur-
mowcow It — 2 m 3 z 6 Pulku Lotnictwa Szturmowego. W pierwszym locie uzyto
maszyn pod dowodztwem por. pil. Kazimierza Czubkowskiego stacjonujacych na lot-
nisku w Jasionce, za$ niebawem w rejonie Turzanska, pojawity si¢ ponownie dwa
szturmowce na cel naprowadzone rakietami z samolotu Po — 2 i przez ponad 20 min.
wspieraty ogniem piechot¢ KBW:

., Przed chwilg na lotnisko w Jasionce wrocity z lotu bojowego Ity, ktorym na sku-
tek duzej predkosci i ograniczonego pola obserwacji nie udato sie wykryé bandy pod
Turzanskiem. Chcemy jeszcze raz powtorzy¢ nalot lfow we wspotdzialaniu z wami (z
zatoga Po — 2 — przyp. A.O.) ... Zgodnie z poleceniem samolot tqcznikowy ppor. Fi-
garskiego o 15. 27 znalazt sie nad Turzanskiem ... Koszqcym lotem z potnocy nadle-
cialy dwa Ity. Jeden pilotowat ppor. Konstanty Licewicz, w drugim siedzial za sterami
ppor. Wiadystaw Fasciak. Jako strzelcy poktadowi lecieli: sierz. Bogdan Trzebuchow-
ski i sierz . Franciszek Tarnawski - ich kaemy byly zaladowane i gotowe w kazdej
chwili do akcji. Na ich widok ppor. Krikszer - nawigator samolotu Po - 2 zaczqt wy-
strzeliwa¢ rakiety. W odpowiednim momencie Ity przeszly do lotu nurkowego, a spod
skrzydet oderwaly sie bomby ... Tym razem piloci ze szturmowcow wykonali zadanie'S.”

Jednak zgrupowanie UPA nie zostato rozbite opuszczajac wczesniej rejon Chryszc-
zatej (,, [l-y obrobity” rejon jeziorek Dusztynskich). Dnia 8 VII 1946 r. doszto w Eskadrze
do wypadku lotniczego. Chor. Koztowski nie bgdacy pilotem Eskadry za$ mysliwcem
chciat si¢ przelecie¢ na ,, pociaku ”, uprosit kolegdw, otrzymat zgodg na lot i ... rozbit sa-
molot nie mogac sobie z nim poradzi¢. W tym tez miesigcu wraz z stopniowym ostab-
nigciem tempa walk loty nad Bieszczadami liczba lotdéw bojowych si¢ zmniejszyta!’.

W sktadzie GO ,, Wista” znajdowata si¢ dywizja KBW sformowana 16 IV 1947 1.,
ktorej wsparcie lotnicze zapewnial klucz czterech (trzech?) samolotow typu Po — 2 wy-
dzielony ze sktadu 9 Samodzielnej Eskadry Lotnictwa Lacznikowego KBW (SELL —
9 Samodzielna Eskadra L.acznosci KBW?) stacjonujacej w Warszawie na Polu Mo-
kotowskim — kontynuatorem jej tradycji zostal 103 Pulk Lotnictwa Nadwislanskich
Jednostek Wojskowych Ministerstwa Spraw Wewngtrznych z Warszawy - Bemowa
ktorego smigtowce PZL ,, Anakonda” w okresie 1996/1999 stacjonujac w Sanoku na
terenie jednostki wojskowej JW — 1404 na Olchowcach wykonywaty loty dla Strazy
Granicznej). 9 SELL powstata z przeformowanej 103 Samodzielnej Eskadry Laczni-
kowej, majacej jeszcze ,,frontowq” historig, a jej piloci pierwsze loty nad rzes-
zowszczyzna wykonywali juz w 1946r. Dowodcq |, bieszczadzkiego ™ klucza zostat
ppor. pil. Leszkiewicz a oprocz niego w kluczu pilotami byli: ppor. pil. Jan Czwakiel
i ppor. pil. Jerzy Leszek. Klucz ten zapewniat tacznos¢ pomigedzy jednostkami GO
,, Wista”. Z lotnisk w Sanoku i w Baligrodzie zatogi maszyn Po — 2 miaty blisko do
rejondw operowania sotni UPA - chodzilo o to aby skréci¢ czas przelotu samolotéw
do strefy patrolowania i wydtuzy¢ tym samym efektywny czas przebywania samo-
lotow w powietrzu i co najwazniejsze przyspieszy¢ czas dostarczania meldunkow z
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rozpoznania. Samoloty Po — 2 operowaty z ladowisk w Baligrodzie (gtowna baza),
Rzeszowie i Sanoku, zrezygnowano ze statego wykorzystania lotniska w Kro$nie!®.
Oto jak sprawg dyslokacji ladowiska w Baligrodzie wspominat kpt. Feliks Sikorski z
Dywizji KBW GO ,, Wista "

,, Obywatelu kapitanie z rana bedzie u nas d-ca klucza samolotow Po-2. Ma on wy-
bra¢ lgdowisko. Prosze sie do tego wiqczy¢. Ladowisko powinno by¢é jak najblizej
sztabu — polecit mi mjr. Ostrowski ... Sprawe wyboru lqdowiska zatatwilismy szybko.
Wiasciwie teren byt juz upatrzony. Znajdowat sie¢ zaledwie kilkaset metrow od potnoc-
nego skraju Baligrodu. Podobno byto juz tam kiedys ladowisko. Ustalilismy sposob

Jjego oznakowania oraz organizacje lqcznosci z d - cq klucza w Sanoku. "

Lotnisko to juz wkroétce wykorzystywano bojowo — np. podczas walk w masywie
lesnym Chryszczatej 11 — 13 V 1947 r. samoloty Po — 2 ladowaty opodal stanowiska
dowodzenia gen. dyw. Stefana Mossora w Baligrodzie i informowano go ,, na gorqco”
o przebiegu walk. Kilkakrotnie dowddca GO ,, Wista” jako pasazer wykonywat loty
obserwujac pole walki z powietrza i z poktadu samolotu Po - 2 przekazywat instrukcje
podleglym mu dowodcom jednostek. Oprocz lotow tacznikowych, czasami do Sanoka
okazjonalnie przylatywaly inne maszyny ww typu z 9 SELL —np. 19 V 1947 r. z Wars-
zawy do Sanoka przyleciat szef sztabu Dywizji KBW kpt. Feliks Sikorski, zas w dni-
ach 25 — 26 VI 1947 r. ppor. pil. Stawomir Kapeluszny odbyt lot na trasie Warszawa
— Radom — Rzeszow — Baligrod — Krosno — Warszawa po rannego zohierza. Klucz
KBW realizowat zadania patrolowe, rozpoznawcze i propagandowe — przewozono
nim takze rannych do szpitali w Krakowie i Warszawie. Przynajmniej raz na terenie
lotniska w Sanoku pojawit si¢ zdobyczny poniemiecki samolot lacznikowy typu Fi-
esler Fi— 156 ,, Storch” nie uymowany w statystykach 9 SEX. — maszyna ta mogta nie
figurowac w etacie Eskadry ale by¢ uzywana jako ,, powietrzna taksowka”. Ladowa-
nie to potwierdza w swych wspomnieniach Bolestaw Baraniecki:

., Niedtugo po kukuruzniku na sanockich btoniach pojawit sie zupetnie inny samo-
lot. PochodZzit z reparacji wojennych tzn. odszkodowan dla zwyciezcow. Ten samolot
takze oglqdalismy. Byt to niemiecki ,,Storch” (,, Bocian”), jednoptat o wysokim pod-
woziu. Skrzydla mial mocowane w gornej czesci kadtuba, czyli byl gérnoptatem”°.

Dzicki wsparciu ww. klucza w dniach 21 IV — 15V 1947 r. dywizja KBW na 43 prze-
prowadzone przy udziale lotnictwa akcje w 32 osiagneta pozytywne rezultaty bojowe. Za-
potrzebowanie na loty tacznikowe byto spore poniewaz w warunkach zdezorganizowane;j
komunikacji na drogach, i czgstych przerw w tacznosci telefonicznej samolot okazywat
si¢ najpewniejszym srodkiem w przekazywaniu niezbednych informacji. Zatem zatogi Po
— 2 kursowaty niemal w calym obszarze objetym walkami. Efektem dziatan zatég 9
SELL KBW byto wykonanie w okresie wiosenno - letnim 1947 r. 387 lotow w czasie
892 godzin. W 1947 r. na ladowisku w Sanoku pojawit si¢ zdobyczny samolot produkcji
niemieckiej ww typu Fiesler Fi - 156 ,,Storch” lotnictwa Czechostowacji, ktorym przy-
lecieli przedstawiciele dowoddztwa czechostowackiego by omowi¢ z dowodztwem GO
,, Wista” wspolne dzialania przeciw oddzialom UPA z Dywizja KBW (czechostowacka
Grupe Operacyjna ,, Teplice ” wspieraty Eskadry Lotnicze ,, Oblak”, ,,Lipa” i ,, Kobra”
liczace tacznie 17 samolotow). ,, Storch” w barwach czechostowackich stacjonowat
krotko nad Sanem, natomiast lotnicy z Eskadry Lotniczej GO ,, Wista” i z klucza KBW
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ppor. pil. Leszkiewicza mieli okazj¢ si¢ z nim zapoznaé. Wg. ustalen dokonanych
wowczas przez obie strony samoloty mogly by¢ uzywane po przeciwnej stronie granicy
tylko w celach rozpoznawczych.(do 30 km w glab terenu sasiada).

W koncu lipca 1947 r. GO ,, Wista” zakonczyta operacje przeciwko UPA. Dlatego tez
dnia 30 VII 1947 r. rozwiazano GO ,, Wista” oraz wspierajaca ja Eskadre Lotnicza. Z
dniem 6 VII 1947 r. gen. dyw. Stefan Mossor na lotnisku Jasionka za loty bojowe nad
Polska poludniowo — wschodnia odznaczyt: chor. pil. Bronistawa Swiatkowskiego
Krzyzem Grunwaldu III Klasy; por. pil. Dionizego Maciazka, por. nawig. Ignacego
Krikszera, por. nawig. Zbigniewa Derenia i chor. pil. Bolestawa Balwierczaka —
Krzyzem Walecznych; chor. Franciszka Sokota — Srebrnym Medalem ,, Zastuzony na
polu chwaly”’; dowodeg klucza szturmowego z 6 Putku Lotnictwa Szturmowego por. pil.
Burowa — Krzyzem Walecznych. W okresie walk od 21 IV — 30 VII 1947r. Eskadra lot-
nicza wylatata nad Pogorzem Dynowsko — Pzremyskim, Bieszczadami i Beskidem Ni-
skim ponad 1500 godzin dysponujac sita zaledwie 10 samolotoéw Po — 2 !!! Wynik ten
jest naprawdg imponujacy. Straty jednostki zamknety si¢ liczbami: jeden polegly lotnik
i dwa rozbite samoloty wielozadaniowe Po - 2. Po rozwiazaniu GO ,, Wisfa” na terenie
regionu do 14 XI 1947 r. pozostaty jeszcze podgrupy operacyjne ,, Sanok” (nazwa zmie-
niona po dyslokacji do Gorlic na ,, Gorlice”) 1 ,, Lubaczow” a ich dowddcom przydzie-
lono dwa dwu samolotowe klucze samolotéw Po —2 z 9 SELE. KBW. Samoloty z tych
kluczy bazowaly na ladowiskach w Sanoku, Lubaczowie i Gliniku Mariampolskim
k./Gorlic nadal wykonujac loty nad terenami niedawnych walk z oddziatami UPA. Je-
sienia 1947 r. ostatnie Po - 2 opuscity Sanok. W ten sposob zakonczyta si¢ wojenna rola
ladowiska w Sanoku gdzie obecnie sg obiekty rekreacyjne MOSiR w Sanoku stuzace zu-
petnie innym celom niz pole wzlotow w latach 1944—1947%!.

U Cz. Krzeminski. Lotnictwo polskie w pierwszych latach powojennych. W—wa, 1981. —
S. 120—121; kopia relacji w zbiorach autora. We wspomnieniach por. pil. J. Dembowskiego za-
mieszczonych w jednej z prac (,, Finat ..., S. 228—229) znajduje si¢ zapis méwiacy, ze do Sanoka
przylecial on z innymi pilotami szescioma samolotami Po - 2, a na miejscu byli juz mechanicy,
ktérzy utozyli litere ,, 7" jako znak do ladowania.

2 Cz. Krzeminski. Has. mpaus. — S. 120—121; I Kolinski. Lotnictwo Polski Ludowej
1944—1947. — Warszawa, 1987. — S.403—405.

3 Finat ... — S. 237-238.

 Finat ... — S. 232-234.

3 J. Wozniak. Loty nad ,, slepq kiszkq - kopia w zbiorach autora.
¢ J. Gerhard. Luny w Bieszczadach. — W—wa, 1968. — S. 189.

7 J. Wozniak. Hass. nipaus.; A. Olejko. Z lotdw nad Bieszczadami // Lotnictwo Wojskowe. —
2002. — Ne 6. — S. 53-58.

8 Finat ... — S. 232-234.
° B.Baraniecki. Samolot kompletnie si¢ roztrzaskat // Gazeta bieszczadzka. —2004. — Ne. 9. —S. 8.

10 Relacja opublikowana w 1947 r. w ,,Zolnjerzu Polskim - kopia w zbiorach autora. Trasg z
Rzeszowa do Krosna 27 II1 1947 r. gen. Karol Swierczewski pokonat transportem kotlowym cho¢
wg innej wersji miato to miejsce badz na poktadzie samolotu transportowego DC - 3 z 2 SMPL
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do Krosna badz w limuzynie typu Po — 2 co potwierdza G. Motyka (Tak byto w Bieszczadach. —
W-wa, 1999. — S. 282) piszac, ze: ,, chodzito o wystanie samochodow do Krosna, skad przybyli
samolotem generatowie (drugim byt gen. Prus — Wigckowski, dowodca Okregu Wojskowego
Krakow — przyp. A. O.) mieli samochodami pojechaé do Sanoka”.

' Cz. Krzeminski. Hass. mpans. — S. 120—121; 1. Kolinski. Hass. npargs. — S. 403—405.
12T Dalecki. Opowiesci spod skrzydel. — Rzeszow, 1984. — S. 133-140.

13 Cz. Krzeminski. Ha3s. npans. — S. 120—121; 1. Kolinski. Ha3s. npaus. — S. 403—405;
A. Olejko. Dziatania powietrzne w pasie karpackim na terenie Beskidu Niskiego, Bieszczadow i
Pogorza Przemyskiego w okresie 1941 — 1947 // Lotnicza historia, archeologia, tradycja miejsca.
— Nowy Targ, 2002. — S. 153-166.

14 Relacja ze zbiorow M. Wawrzynskiego.

15 Cz. Krzeminski. Has. mparpst. — S. 124-126. Por. obs. Jan Dzienkowski (Zdzieniecki ?) ur. 1916 1.,
w 1939 1. dostat si¢ do niewoli niemieckiej, z ktorej uciekt, byt w konspiracji AK. W Powstaniu Wars-
zawskim byt dowodca plutonu w Kompani Lotniczej kpt. ,, Lawy” pod pseudonimem ,, Polny”. Po
wyzwoleniu wstapit do 15 Zapasowego Putku Lotniczego w Radomiu skad przeniesiono go do OSL
w Deblinie na stanowisko wyktadowcy nawigacji. Zginat 19 VI 1947r. w locie bojowym nad Tur-
zanskiem. Wg. relacji por. pil. Kazimierza Olenskiego pochowano go w Deblinie 21 VI 1947 . - w
pogrzebie wziat udzial dowddca lotnictwa gen. bryg. pil. Aleksander Romeyko oraz wszyscy lotnicy
izohierze ,, Szkoly Orlqt.” Jego imig przyjeta jedna z Eskadr Deblinskiej ,, Szkofy Orlqt”. Zostat odz-
naczony dwukrotnie Krzyzem Walecznych, posmiertnie Krzyzem Grunwaldu III klasy.

16 T. Dalecki. Ha3s. nparpst. — S. 127-138. Wg relacji sanockiego modelarza Juliana Rudaka
w 1946/47 1. na ladowisku polowym na Bialej Gorze potozonym na prawym brzegu Sanu w Sa-
noku, gdzie stato kilka namiotow z zapleczem remontowym samolotow Po - 2, miato miejsce
ladowanie a potem start dwoch samolotow szturmowych It — 2 m 3, ktoére mogty pochodzi¢ z
klucza szturmowego z 6 Putku Lotnictwa Szturmowego stacjonujacego w Rzeszowie - Jasionce.

17 Dane ze zbiorow M. Wawrzynskiego.

18 F! Sikorski. Kabewiacy w Akcji ,, Wista”. — W—wa, 1988. — S. 97—-100. Wg. relacji ustnej por.
pil. Kazimierza Olenskiego maszyny typu Po - 2 ladowaty w Sanoku podchodzac z trasy do lado-
wiska praktycznie tylko z jednego kierunku - z nad mostu na Sanie. Byly z tym klopoty gdyz
most byt za wysoki i to utrudniato pilotom ladowanie, a ponadto cz¢sto zmieniat si¢ kierunek wia-
tru. Wg jednej z relacji jeden samolot typu Po - 2 przy ladowaniu wpadt kotem w dziurg po wy-
branym zwirze i zostat uszkodzony przewracajac si¢ na ,,plecy” — zatoga wyszta bez szwanku.
Zdarzalo sig, ze samoloty Po - 2 z klucza KBW ladowaty tez na ladowisku na Biatej Gorze.

19 Tam camo.
20 B. Baraniecki. Pilot chodzit w glorii // Gazeta Bieszczadzka. — 2004. — Ne 10. — S. 8.

2F. Sikorski. Ha3e. pars. — S. 97-100; Cz. Krzeminski. Ha3e. mparust. — S. 120—121; 1. Ko-
linski. Ha3g. npars. — S. 403—405. Brzozowskie Zeszyty Historyczne (nr 8/1996) podaty relacje
moéwiaca, ze ,, Maly samolot ,, Kukuruznik” (Po - 2 — przyp. A.O.) bez wyraznych znakéw rozpo-
znawczych zrzucajqcy ,,cos” na lesnq polane w Bieszczadach opanowanych przez silne ugrupo-
wanie banderowcow (nazwa podana w zgodzie z brzmieniem w relacji - przyp. A.O.), w wyniku
ostrzatu polskich stuzb bezpieczenstwa, zostal zmuszony do lqdowania. Przechwycony pilot stwi-
erdzil, Ze nic nie wiedzial o istniejgcym na tym terenie konflikcie zbrojnym. Mial jedynie do-
starczy¢ malq przesytke z Kijowa dla przebywajqcych na polanie Zolnierzy sowieckich.
Powiadomiony o tym incydencie, sprawujqcy nadzor nad sitami polskimi oficer NKWD w obec-
nosci oficerow LWP przygotowujqcych sie do przestuchania pilota, zastrzelil go uniemozliwiajqc
polskim oficerom zadanie jakichkolwiek pytan przechwyconemu lotnikowi.”





